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Sammanfattning

Bussdepaer ar speciella anlaggningar nar det kommer till behovet av
parkeringsplatser. Merparten av bussdepan personal dr bussforare vars
uppgift ar att kora kollektivtrafiksfordon. Det innebar att det i de flesta fall
inte finns négon kollektivtrafik nar bussférarna ska aka till och/eller fran
arbetet.

Vid Vadermotet kors ej kollektivtrafik nattetid, dvs den tidsperiod da
merparten av bussforarna ska aka till/fran arbetet.

Efter genomgangna analyssteg visar framtagen utredning pa nedanstaende
parkeringstal:

Parkeringstal for bil:
Bussdepa: 1,0 per bussuppstillningsplats
Parkeringstal for cykel:

Bussdepa 0,4 per bussuppstallningsplats
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Inledning

Bakgrund och syfte

Denna utredning ligger till grund for ny detaljplan for bussdepa vid
Vadermotet. Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs stad godkand av Byggnadsnamnden 2018-04-28 med
tillhorande anvisningar.

Detaljplanarbetet pagar for bussdepa i ett omrade pa sodra Hisingen, drygt
sex kilometer vister om Goteborgs centralstation och stadskarna. Aktuellt
planomrade ligger inom fastigheten Biskopsgarden 830:822. I Figur 1
nedan redovisas planomradet placering i forhéllande till befintligheter i
omgivningen. I 6stlig och sydlig riktning avgransas planomréadet av
Halvorsing samt en pafart till Hisingsleden. I ostlig riktning avgransas
planomradet av Biskopsgardens Sodra industriomrade och i nordlig riktig
av utsiktsplatsen Vaderutsikten.
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Figur 1 - Bussdepan lage pa sédra Hisingen
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Detaljplanen planeras ga ut pa samrad under Q3 2023. Vistfastigheter ar
ensam exploator inom detaljplanen. Exploateringsforvaltningen ar i
dagslaget fastighetsiagare for fastigheten Biskopsgarden 830:822 dar
bussdepa planeras.

Fastighetsoverenskommelser och markforvarv kvarstar for omradet.

Omradet planeras for bussdepa ca 34 000 kvm, plats for ca 9o bussar.
Bussdepa kommer att utgora arbetsplats for ca 300—400 personer varav
merparten ar bussforare som mestadels befinner sig utanfor omradet.

Mobilitets- och
parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)

I detta avsnitt vdljs notmalspann och startvdrde for bil och cykel.

Val av normalspann

Bussdepan kategoriseras som ovrig verksamhet. I riktlinjerna

framgar: "For ovriga verksamheter sGsom exempelvis industri, sjukhus,
vardcentraler, hotell, konferensanldggningar m.m. ska lampligt utrymme
for parkering bedomas i varje enskilt fall.”

Normalspann for bussdepéer i storstadsmiljoer varierar mellan 0,8-1,0
bilparkeringsplatser per bussuppstillningsplats. Spannet baseras pa
erfarenhet fran andra bussdepéer, framfor allt i Goteborg och Stockholm. I
extremfall, med mycket god geografisk tackning i kollektivtrafikutbudet
samt turtithet (kollektivirafik dygnet runt), kan behovet av
bilparkeringsplatser sankas ytterligare.

Motivering vid granszon

Omrédet ligger inte i gransen mellan zoner.

Resultat analyssteg 1

Startvarde bilparkering
Bostdder: Det finns inga bostdder inom detaljplanomradet.



Vastfastigheter genom férvaltningen for fastighet, stéd och service Sida 6

Verksamheter: Nyckeltal for bussdepaer i allmanhet uppskattas till mellan
0,8-1,2 bilparkeringsplatser per bussuppstillningsplats. Som nimnts ovan
baseras spannet pa erfarenhet fran andra bussdepaer, framfor allt i
Goteborg och Stockholm.

Startvarde cykelparkering
Bostdder: Det finns inga bostader inom detaljplanomradet.

Verksamheter: Cykelparkeringsplatser behovs for 20-40% av de anstillda
som stadigvarande ar verksamma pa depan. Antalet besokare till depan ar
mycket 1agt. Erfarenhetsmassiga bedomningar fran andra bussdepéer,
framst i Goteborg och Stockholm visar att behovet ar ca 0,4
cykelparkeringsplatser per bussuppstillningsplats.

Lagesbedomning (analyssteg 2)

Utredningsomrade

Detaljplanomradet ar beldget pa sodra Hisingen vid Vadermotet. Aktuellt
planomrade ligger i Ostlig och sydlig riktning med avgransning till
Halvorsang samt en pafart till Hisingsleden. I 6stlig riktning avgransas
planomradet av Biskopsgardens Sodra industriomrade och i nordlig riktig
av utsiktsplatsen Vaderutsikten. Viderutsikten ar ett konstgjort berg som ar
resultatet av schaktningen i Gotatunneln som fardigstilldes under 2006.

Omradet ligger i nira anslutning till Vidermotet med god access visterut
pa Ockerdleden (vig 155) mot Torslanda, Amhult och Géteborgs norra
skargard. Vid Vadermotet gar Hisingsleden norrut pa Hisingen och vidare
mot Angered. Soderut nir man fastlandet via Alvsborgsbron. Via
Lundbytunneln leder viag mot 6stra Goteborg.

Lokalt torg

Niarmaste hallplats d4r Ruskviadersgatan, ca 200 meter 6ster om
depdomradet. Varvaderstorget, som ar utpekat som ett framtida trafiknav,
ligger knappt tvd km nordost om den planerade bussdepén.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Busshallplats Vadermotet ligger ca 350 meter ifrdn detaljplaneomrédet
langs Hisingsleden. Hallplatsen bedoms som littillganglig och har
vaderskydd men ar relativt utsatt for buller.
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Med buss 34 nar man Hjuvik och Eketragatan med 30-minuters intervall
mellan kl. 05.00 pa morgonen till kl. 00.30. Lila express tar resenirer mot
Torslanda 4t ena héllet. At andra héllet mot Frolunda och vidare mot
Molndal och Molnlycke, fran ca kl. 05.30 till kl. 21.00. Denna buss gar med
15-minuters intervall vid hogtrafik och 30-minuters intervall vid 1agtrafik.

X1 gar ifran Partille via Centralstationen och Lindholmen till Torslanda.
RoOd express gar ifrdn Landvetter via centralstationen till Landvetter. med
15 minuters intervall vid hogtrafik och 30 minuters intervall vid lagtrafik.
Bussarna borjar ga vid kl. 5 p4 morgonen och slutar ga vid kl. 01.30.

Sammantaget for ovan namnda busslinjer uppfylls kriteriet for god
kollektivtrafik under hogtrafik (vardagar kl. 06:00-08:30 samt Kkl. 15:00-
18:00). Under de relevanta tidsintervall d& bussforare ska ta sig till/fran
arbetet ar kollektivtrafikutbudet begransat och under vissa tider obefintligt.

Cykel

Befintlig cykelbana norrut fran planomradet mot Varvaderstorget passerar
via industriomradet nordost om planomréadet. Projektet har ingen
kdannedom om planerade forstarkningar av cykelstraket i naromradet.

Service och andra urbana verksamheter
Ej aktuellt avseende bussdepéan.

Ovrigt
I dagslaget finns bilpool i Vastra Eriksberg, ca 25 minuter (2,1 km)
promenad fran den planerade bussdepén vid Vadermotet.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Under byggskedet av bussdepén ska befintliga verksamheter och boendes
parkeringssituation ej paverkas da inga befintliga anldggningar tas i
ansprak for nybyggnationen.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Ej relevant da det inte finns nigra befintliga anlaggningar i narheten.

Reglering och prissattning av parkering pa
gatumark

Det finns ingen boendeparkering i detaljplaneomradet idag. Narmaste
gatuparkering ligger pa Bildvadersgatan 33-67. Dar finns 16 platser,
kostnaden att parkera ar 6 kr/tim alla dagar 08-22, 6vrig tid 2 kr/tim.
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Det finns inga pendelparkeringsplatser i niromradet kring den planerade
bussdepan.

Byggskede

Under byggskedet ska befintliga boendens mobilitet och parkering inte
paverkas, da inga befintliga anlaggningar tas i ansprak.

Resultat av analyssteg 2
Bostdder: Det finns inga bostdader inom detaljplaneomradet.

Verksambheter:

Bussdepa: Nar bussforarna, som utgor merparten av personalen pa depan,
ska firdas till eller fran arbetet finns i allménhet ingen kollektivtrafik,
eftersom det ar bussforarna som ska utfora kollektivtrafiken. I det aktuella
omradet gors bedomningen att behovet sammantaget ar 9o
bilparkeringsplatser och 36 cykelplatser.

Pa grund av ovanstdende, dvs bristen pa kollektivtrafik vid relevanta tider
under dygnet for merparten av depapersonalen, ges parkeringstal for bil:
1,0 per bussuppstallningsplats och for cykel: 0,4 per
bussuppstallningsplats.

Projektanpassning (analyssteg 3)

En bussdepa ar en speciell anldggning nar det kommer till behovet av
parkeringsplatser. Merparten av personalen ar bussforare vars uppgift ar
att kora kollektivtrafikfordon. Det innebar att det i de flesta fall inte finns
nagon kollektivtrafik nar bussforarna ska éka till eller fran arbetet. I tilldgg
ar situationen vid Vadermotet sddan att det inte kors nigon kollektivtrafik
nattetid.

Ingen projektanpassning ar i nulaget mojlig.

Ladagenhetssammansattning (for bostader)

Ej relevant.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Det finns inte nigon kollektivtrafik tidigt pA morgonen nar de forsta
bussforarna ska ga i tjanst. P4 motsvarande satt finns det inte heller ndgon
kollektivtrafik nar de bussforarna som kort kvillsskift ska ta sig hem fran
bussdepan.
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Langsiktigt ar det sannolikt att bussforare successivt bosétter sig narmare
depan, vilket d& sannolikt kan reducera parkeringsbehovet.

Att inratta en ny kollektivtrafiklinje utanfor det “ordinarie trafikdygnet” for
att 16sa mobiliteten later sig inte goras da resandeunderlaget som
depépersonalen genererar ir alldeles for litet. Aven om en nattbuss som
passerar depan skulle inrattas sa ar de 6vriga kollektivtrafiknat som
nattbussen skulle mota inte i gdng nattetid inom de allra flesta omréaden i
Goteborgsomradet.

Mdjligheter till samnyttjande av parkering
Personalens arbetstider och arbetspass ar oregelbundna under dygnet.
Darutover ar det 6verlappande tjanstgoringar, vilket kraftigt begransar
mojligheter till samnyttjande.

Méjligheter till samutnyttjande av
bussuppstallningsplatser for bilar

Mojligheten att samnyttja bussuppstéllningsplatser for bade bussar och
personbilar har utretts. Det dr dock inte vare sig lampligt eller mojligt,
framst ur sakerhetsméssiga aspekter. Privata fordon ska inte, pa grund av
krockrisker etc., finnas inne pa bussdepén. Det skulle ocksa stora
mojligheterna till effektiva arbetsfloden péa depan.

Forutsattningar for kostnadstackning

Forutsattningarna for kostnadstiackning for bilparkering kompliceras av att
utbudet av kollektivtrafik ar daligt eller obefintligt dd@ manga av
bussforarna, verkstads-, stid- och tvittpersonal ska dka till och fran depan.
Om kostnadstiackning efterstriavas kan det paverka attraktiviteten att arbeta
som bussforare negativt. Fragan kommer att utredas i den fortsatta
planeringen.

For ovriga personalkategorier inom depén (administrativ personal m.fl.),
med "normala” arbetstider ar kostnadstackning for bilparkering fullt rimlig.

Férdelning av parkeringsplatser

Anstillda utgor ca 90—95% av de parkerande, resterande utgors av tekniker
och besokare.

Resultat analyssteg 3
Ingen projektanpassning ar i nulaget mojlig.
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Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Information

Vistra Gotalandsregionen och dess upphandlade trafikoperatorer
uppmuntrar till hdlsa och friskvard, t.ex. genom aktivt framjande for
anvandning av cykel.

Kollektivtrafik
Vasttrafik foljer lopande mojligheterna att utoka kollektivtrafikutbudet.

Cykel

For anstillda vid bussdepén ska cykelparkering primért anordnas
vaderskyddat i anslutning till entréomradet, med saker gangpassage till
depéans narbeldgna personalentré. Besokare anviander samma parkering,
med for dess Andamal anpassad kvalitet. Ytorna ska héllas rena och snygga.
En arlig sanering av gamla cyklar ska ske. Laddningsmdgjlighet for elcykel
ska finnas. Mojlighet till cykelpumpning kommer att finnas. Utrymme for
cykelservice ska utredas.

Bil

Depéns lage och verksamhetens arbetstider forutsitter att arbetare kan ta
sig till depan med bil. Parkeringsplatser foresléds forberedas med mojlighet
for att ladda elbilar for att uppmuntra ett fossilfritt pendlande.

Slutsats

Parkeringstal for bil

Slutsats efter steg 2

Bussdepa: 1,0 per bussuppstallningsplats.
Parkeringstal for cykel
Slutsats efter steg 2

Bussdepa: 0,4 per bussuppstillningsplats.
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Rekommendationer

Initialt, ndr depan ar fardigstélld och ska tas i bruk, ar det angeldget att
parkeringstalet for bil uppfylls. I forlangningen, nar depan ar etablerad och
bussforare och annan personal har funnit sina rutiner, bor beteenden i till
exempel fardsatt och resvanor kartlaggas och utvarderas. Detta bor ske i
dialog med Goteborgs stad med flera i syfte att forstarka mobilitetsatgiarder
och eventuellt forandra parkeringstal och eventuellt inratta nya
mobilitetsatgarder.

Det ar ocksa viktigt att bAde under etableringen samt nar depan ar driftsatt
hélla en levande dialog med brukarna av bussdepan i syfte att fraimja
forutsattningarna for hilsa, god milj6 och en attraktiv arbetsplats.



